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DIARIO DE AVILA 8-02-08

EL PP PIDE SOLUCIONES A LOS FALLOS DEL
PASO A NIVEL DE MINGORRIA DESDE 2005

ADIF afirma que se reunira con la Diputacion la semana
proxima para hablar del anteproyecto para la supresion del
paso, si bien desde la institucidén provincial niegan el

encuentro
1. CAMARERO JIMENEZ / AVILA

El diputado provincial y candidato al Senado, Ignacio Burgos, se sumo ayer a
las criticas de la alcaldesa de San Esteban de los Patos, Montserrat Garcia, en
la denuncia de ésta por el mal funcionamiento del paso a nivel de Mingorria.
Ambos pidieron por ello y de nuevo a ADIF (una de las empresas en que se
dividio la antigua Renfe)una respuesta ante una situacion de «inseguridad» que
Burgos calificé de «grave» y por la que Garcia estimaba que «cada dia nos
estamos jugando la vida».[0Segun explico el diputado no es la primera vez que
piden soluciones ante los fallos de la semibarrera del paso a nivel ya que la
primera vez fue en 2005 y luego lo hicieron en otras dos ocasiones y todas
ellas en el Senado.

El hecho de que pasen trenes cuando la barrera esta subida -lo que indicaria
que el peaton o coche puede atravesar la via- o que haya que esperar hasta
media hora porgue no se da paso cuando ningun tren transita por la via es el
motivo de la denuncia, que ya realizara Garcia la semana pasada a Diario de
Avila'y a la que se sumé ayer Burgos.

Asi las cosas desde ADIF explicaron a Diario de Avila que, ante las quejas y
denuncias, el pasado viernes trasladaron a sus técnicos e ingenieros hasta la
estacion de Mingorria, en la que aun permanecian ayer, para que estos
comprobasen los fallos. Unos fallos que reconocen existieron en la jornada del
viernes y que se debieron a una «caida de la tension en la subestacion», pero
no después, un hecho que afirman se puede comprobar porque las subidas y
bajadas de barrera quedan automaticamente registradas. También
reconocieron desde ADIF la existencia de un anteproyecto -al que hicieron
alusion Burgos y Garcia en rueda de prensa- remitido en noviembre de 2005
por la Diputacion de Avila para la eliminacion del paso a nivel que seria
sustituido por un paso elevado, algo que conllevaria una inversién de mas de
700.000 euros y que recibio el visto bueno del Ayuntamiento de Mingorria.

En este sentido fuentes de ADIF aseguraron que «estamos abiertos al didlogo»
por lo que afirmaron que la proxima semana se reunirian con representantes de
la Diputacion para intentar dar una solucion al problema. Reunion ésta que
desmintieron desde la institucion provincial ya que no habia constancia de que
se hubiera marcado una cita para llevarla a cabo.

Por otro lado, uno de los mayores problemas segun la alcaldesa de San
Esteban de los Patos es que en ocasiones cuando no pasan trenes y las
barreras estan bajadas «nosotros cruzamos» y entonces es cuando el personal
de ADIF nos dice que es «bajo nuestra responsabillidad».
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En este sentido desde ADIF recuerdan que cuando hay un problema de este
tipo el maquinista del tren tiene obligacién de parar y orden de hacerlo por lo
que atraviesa despacio la zona del paso a nivel por si hubiera obstaculos en la
via.

En cualquier caso desde ADIF se remitieron a esa futura reunion con la
Diputacion para dar una solucion al paso a nivel. La mejor de las respuestas,
reconocieron, seria hacer un paso elevado pero ante la pregunta de qué
administracion deberia pagarlo explicaron que a veces se llega a acuerdos con
diputaciones y ayuntamientos para que lo hagan ellos y luego ADIF opera a
cambio en otros lugares puesto que hay muchas peticiones de supresion de
pasos y el dinero que hay «no da para todos».

De hecho Ignacio Burgos denuncié que se hubieran suprimido pasos en la
linea Avila-Salamanca y no en la Avila-Medina del Campo, donde se ubica el
de Mingorria.
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20 MINUTOS 7-02-08

Comienza a circular el tren que enlaza la central
térmica de Guardo con El Musel

o De lunes a viernes se transportara carbon por ferrocarril para la central
térmica de Iberdrola.

o Con esta medida se reduce sensiblemente el impacto ambiental que tiene
el trasnporte de mercancias por carretera.

El primer tren cargado de carbon que enlaza el Puerto de EI Musel, en Gijén,
con la Central Térmica de Guardo, en Palencia comenz6 ayer a circular
gracias al acuerdo alcanzado entre FEVE y Renfe. La alianza entre ambos
operadores posibilita un transporte con perspectivas de mantenerse en el
futuro, segun informaron fuentes de FEVE.

El primer convoy parti6 ayer por la mafiana desde el puerto asturiano por ancho
ibérico hasta La Robla, en Ledn, donde fue transbordado a las 14.30 horas a un
tren de via métrica rumbo a la central térmica de Iberdrola. Esta previsto que
cada dia, de lunes a viernes, se efectue este trafico ferroviario por esta misma
ruta combinada.

Durante el presente afio tres grandes barcos de 150.000 toneladas atracarén en
el Puerto de Gijén con carbdén para las Centrales Térmicas de Iberdrola,
encargandose FEVE y Renfe de transportar 80.000 toneladas por tren a la
Central Térmica de Guardo. Este transporte por ferrocarril reduce
sensiblemente el impacto ambiental y los riesgos para la seguridad vial, ya
gue cada tren diario cargara 600 toneladas, lo que equivale a retirar de la
carretera un total de 22 camiones en cada sentido.

Esta previsto que en proximos afios se incremente considerablemente el
numero de toneladas a transportar. La empresas Bergé, Hullera VVasco
Leonesa y EBHI participan también en esta iniciativa, haciendo posible este
transporte por ferrocarril.
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DIARIO DE LEON 8-02-08
Adif adjudica el proyecto de un tramo mas del

AVE Palencia-Leodn

El Comité de Direccion del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (Adif) aprobd ayer la licitacion y adjudicacion del contrato
de consultoria y asistencia para la redaccién del proyecto de
plataforma del subtramo del Tren de Alta Velocidad, en la provincia
de Palencia, entre las localidades de Pozo de Urama y Grajal de
Campos.

La adjudicacion pertenece al Corredor Norte-Noroeste del TAV en el
tramo Palencia-Ledn, por un importe global 1.106.488 euros con una
longitud de 10,5 kilbmetros y sera llevado a cabo por la empresa
Ginprosa Ingenieria, S.L., con un plazo de ejecucion de 12 meses.

La entidad publica empresarial adscrita al Ministerio de Fomento, con
la nueva dotacion, pretende el establecimiento de una relacion
ferroviaria de alta velocidad entre dos ciudades de la comunidad, al
tiempo que representa la prolongacion de la red del AVE del corredor
Madrid-Segovia-Valladolid, inaugurado el 23 de diciembre del 2007,
en direccion hacia Asturias.
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DIARIO PALENTINO 8-02-08
INFRAESTRUCTURAS

ADJUDICADA LA REDACCION DEL PROYECTO
ENTRE POZO DE URAMA'Y GRAJAL

DP /7 PALENCIA

El Comité de Direccidén del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(ADIF) ha aprobado la licitacion y adjudicacion del contrato de consultoria 'y
asistencia para la redaccion del proyecto de plataforma del subtramo del Tren
de Alta Velocidad, entre las localidades de Pozo de Urama en Palencia y Grajal
de Campos (Leon).

La adjudicacion pertenece al Corredor Norte-Noroeste del TAV en el tramo
Palencia-Leon, por un importe global de 1.106.488 euros con una longitud de
10,5 kilébmetros y sera llevada a cabo por la empresa Ginprosa Ingenieria, S.L.,
con un plazo de ejecucion de 12 meses.

Este es el tercer tramo de la provincia de Palencia en el que se ha adjudicado
este proceso en la ultima semana.

Sin embargo, para comenzar a ver las maquinas trabajando habra que esperar
al menos un afo, que es el tiempo que tienen las empresas adjudicatarias para
redactar el proyecto que seguiran mas tarde las compafias constructoras para
crear la Linea de Alta Velocidad entre Palencia y la capital leonesa, camino de

Asturias.
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DIARIO DE LEON 8-02-08
La ministra garantiza el final de las obras de la

variante de Pajares para el 2009

La maquina que siguio desde Ledn hacia Asturias ya ha
horadado 336 metros de los 3,5 kilbmetros

Magdalena Alvarez asegura que el avance de las tuneladoras
«permite estar tranquilos>

2 S. C. ANUNCIBAY 4+ REDACCION

Hasta hoy ningun representante del Gobierno se atrevia a aventurar
una fecha concreta para ver terminada la variante de Pajares, una de
las obras de ingenieria mas importante de todas la ejecutadas en
Espafia, que unird a Asturias con la Meseta a través de la alta
velocidad. La ministra de Fomento, Magdalena Alvarez, no concretaba
plazos después del varapalo sufrido con la linea del AVE en Barcelona.
Todas las preguntas obtenian respuestas esquivas, escudadas en la
complejidad de un trazado no exento de contratiempos.

Pero el avance actual de las tuneladoras y el recorte temporal del
primer lote, Pola de Gordon-Folledo, finalizado hace ya varios meses,
ha propiciado que la titular del area en el Ejecutivo central garantice
que los trabajos en este enclave ferroviario estaran terminados en el
2009 vy, por lo tanto, se cumplira el compromiso publico de entregar
la infraestructura en la primavera del préximo afio.

Alvarez, quien hizo estas declaraciones en la inauguracion de la
variante de Grado (Asturias), sefialé que tres de los cuatro tramos del
corredor evolucionan a un ritmo mas rapido del previsto, por lo que el
desarrollo del proyecto «nos permite estar tranquilos», recordé.

De hecho, los 10,4 kilometros de cada uno de los tubos del Lote 1,
con el emboquille en la parte leonesa, estan finalizados, al igual que
las galerias transversales de conexion entre los cilindros paralelos. En
el trazado que va desde Folledo a Viadangos, el denominado tramo
central de la variante, se construyen dos tuneles y una galeria desde
Buiza con 5,5 kildbmetros para acceder desde ella a la cota
subterranea. En la parte este, la perforadora ha recorrido 4.165
metros y la galeria esta finalizada.

En la oeste, la tuneladora, que siguié desde la vertiente sur con
direccion al Principado, ha horadado desde el 8 de enero 336 metros
y le restan, aproximadamente, unos 3.200. Cuando termine el
recorrido encomendado chocara con la maquina que camina desde el
Lote 4, Viadangos-Telledo, formado por un tunel de 10,4 kilbmetros,
de los que 3.415 ya estan ejecutados. En el Lote 3, también
Viadangos-Telledo, pero por el este, ya han comido a la montafna 7,2
kilbmetros de los 10,3 previstos.
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EL DIA DE VALLADOLID 8-02-08
FOMENTO

ADIF OFRECERA UN SERVICIO DE MICROBUS
GRATIS PARA SALVAR LAS OBRAS DEL PINAR

Los vehiculos, con capacidad para diez personas, estaran en

funcionamiento en horario diurno y cada quince minutos
L. AMO

Un microbus hara mas comoda la vida cotidiana de los vecinos del Pinar de
Antequera. Mientras los técnicos del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (Adif) estan a punto de impermeabilizar completamente el pasillo
ferroviario por el mencionado barrio, la asociacién de vecinos de la zona busca
soluciones mas para evitar que el area residencial quede dividida en dos
nucleos. Toda la historia del barrio ha estado marcada por la vida entorno al
paso del tren, pero ahora todo va a cambiar. El paso peatonal existente al lado
de la antigua estacion es el cruce natural de una parte a otra del barrio, un
peligroso cruce esencial para actividades tan cotidianas como ir a comprar el
pan, coger el autobus urbano para ir al centro de la capital, ir a misa o incluso
para acudir a la cita con el médico. Este paso quedara suprimido en los
proximos dias por las obras del soterramiento del tren y una pequefia furgoneta
de unas diez plazas sera el nexo de union entre las dos partes del barrio.

MAS INFORMACION EN PERIODICO IMPRESO
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20 MINUTOS 8-02-08
Un tren 'laboratorio’ inicia las pruebas en la linea del

AVE entre Barcelona y L'Hospitalet

El tren 'laboratorio’ Adif Séneca ha empezado esta madrugada las pruebas
para comprobar, entre otros aspectos, el estado de la via y la catenaria de la
nueva linea de alta velocidad entre L'Hospitalet de Llobregat y la estacion de
Barcelona-Sants.

Segun Adif, las pruebas se iniciaron esta madrugada, una vez que ayer quedo
a punto la electrificacion de la catenaria, los sistemas de sefializacion y el
tramo de 4,3 kilometros entre Sants y L'Hospitalet, con lo que ya la linea de
AVE entre Barcelona y Madrid ya tiene todos los elementos para que puedan
circular los trenes.

Las pruebas continuaran hoy y los préximos dias para comprobar que todo esta
a punto para iniciar las pruebas con los trenes de alta velocidad que daran
servicio a la linea.

El tren laboratorio permitira a los técnicos conocer la deteccion de arcos
eléctricos, la supervision de las redes de comunicaciones y realizar otras
comprobaciones en los sistemas de sefalizacion, las comunicaciones o las
simulaciones de marchas y mediciones de consumos para la optimizacién
energeética.

Las pruebas se realizan en el tramo entre Hospitalet de Llobregat y Barcelona,
asi como en las seis vias de ancho internacional de la estacion de Barcelona
Sants.

La alimentacion de energia eléctrica a la linea se realiza mediante
subestaciones de traccion, que posibilitan mejorar el reparto de corrientes y es
el que se utiliza en todas las lineas de alta velocidad de Esparia.
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LA VANGUARDIA 8-02-08

Renfe reduce la prevision de viajes del AVE por falta
de trenes

La compafiia tenia previsto poner en servicio 50 trenes diarios entre
Madrid y Barcelona, pero seran 36 | El cambio de planes, atribuido
a la falta de convoyes, dificulta competir con el puente aéreo

El AVE Barcelona-Madrid - cuyo embarazo ha salido de cuentas, por su anunciada inminencia,
aungue sigue sin concrecion oficial- nace con la voluntad de competir con el puente aéreo. Sin
embargo, un problema logistico trascendental, tanto como el nimero de trenes disponibles -es
decir, faltan convoyes respecto a los planificado-, ha provocado una rebaja en las expectativas
de Renfe en su afan de quitarle mercado al avion. Si la compafiia preveia hacer 50 conexiones
diarias -25 por sentido-, esta cifra se ha convertido en 18 por direccion, casi un tercio menos.
A esta falta de prevision se le sumaria, de salida, un problema tecnoldgico puesto que algunas
fuentes proximas a la implantacién de la alta velocidad relacionan esta rebaja de ambiciones con
las prisas. En concreto, con la intencion de abrir el servicio en los proximos dias pese a la falta
de rodaje del sistema de sefializaciones y comunicaciones en el Gltimo tramo, en el que va de
Bellvitge a Sants. Esta circunstancia, que se habria demostrado en los trayectos experimentales
hasta El Prat, impediria mantener la frecuencia comercial exigida para una oferta de la
dimension que La Vanguardia desvel el pasado 16 de diciembre.

Este cambio de planificacion representa pasar de un techo de 20.000 viajeros al dia a 14.400.
"Al principio no se puede aspirar al maximo. Lo que se buscara de inicio -sefialaron fuentes
oficiales- es dar un buen servicio mas que competir con el avion. Eso vendra luego, cuando se
vea como responden los usuarios”. Las ambiciones se mantienen intactas, insistieron, en cuanto
a quitarle mercado a las compafiias que cubren la ruta aérea mas rentable del mundo. "Se
pondran méas vehiculos en cuanto se disponga de ellos, siempre y cuando el mercado lo
reclame", subrayaron, sin querer entrar en consideracién alguna sobre posibles impedimentos
generados por la falta de rodaje en los sistemas de sefializacion.

Aunque el pasado martes, en una visita al centro de formacion de maquinistas de I"Hospitalet, el
presidente de la compafiia, José Salgueiro, habl6 de 25 circulaciones diarias por direccion, lo
cierto es que entonces ya se habia dispuesto que esta oferta entre ambas ciudades era
insostenible. La argumentacion oficial se centra en que, ante las exigencias de los previstos
usuarios habituales -entre los que se cuentan muchos ejecutivos-, no sirve cualquier vehiculo,
sino que se trata de ofrecer el maximo de comodidad para las dos horas y 35 minutos -méas o
menos- que se prolongaran los viajes directos entre Barcelona y Madrid. Asi, Renfe dispone
solo de 32 trenes -16 Siemens 103 y otros tantos Talgo/ Bombardier 350, también conocidos
como Pato-lo que, segln sus propios calculos, hace inviable de entrada poner 25 circulaciones
casi en paralelo.

La falta de convoyes -remarcaron- es una rémora que se ha de atribuir al anterior Gobierno, ya
que fue el entonces ministro popular Francisco Alvarez-Cascos el que concretd esta compra "sin
que se tuviera demasiado en cuenta la demanda que se podia generar”. También se ha de tener
en cuenta que Renfe quiere darle el maximo de protagonismo a los Siemenes, no s6lo porque su
disefio parece mas elegante, sino porgue su aerodindmica hace que los vagones sufran menos
vibraciones que los Talgo, una apuesta muy del Gobierno de Aznar por la tecnologia espafiola,
pese a que luego tuvo que venir Bombardier a sacar las castafias del fuego.
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DIARIO VASCO 8-02-08

ECONOMIA
CAF construira 84 coches mas para los metros de

Roma y Santiago de Chile

san sebastian. DV. La empresa guipuzcoana Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles
(CAF), con sede en Beasain, ha conseguido la adjudicacién de sendos contratos de
ampliacion del suministro de trenes para los metropolitanos de Roma y Santiago de
Chile, que incluyen la construccion de 84 nuevos coches en total por un importe global
que supera los cien millones de euros, incluido el mantenimiento de dichas unidades.
Segun confirmaron ayer fuentes de la compafiia beasaindarra, el Comune di Roma le
ha adjudicado el suministro adicional de ocho unidades mas, de seis coches cada uno,
para la linea A del metro de la capital italiana. Estas nuevas unidades se suman a las
45 ya suministradas por CAF para el Metro de Roma desde la firma del contrato inicial
en 2001 y que ya se encuentran en setrvicio.

El citado contrato inicial fue adjudicado a CAF en junio de ese afio e incluia 33
unidades, con 198 coches en total, por un valor global de 38.400 millones de pesetas
(231 millones de euros), con la particularidad de que era la primera ocasion en que
una empresa extranjera construia trenes para el metro de la Ciudad Eterna.
Posteriormente le serian adjudicadas dos ampliaciones de seis unidades cada una de
ellas (también de seis coches por unidad) en 2004 y 2006, por importes de 42 y 45
millones de euros, respectivamente.

Asimismo, y como continuacion al contrato también adjudicado a CAF el pasado
septiembre para el suministro y mantenimiento durante veinte afios de 144 coches al
Metro de Santiago de Chile por 176 millones de euros, le ha sido encargado a la
empresa guipuzcoana el suministro de 36 coches mas. De esta forma, la flota total a
suministrar por CAF al metro de la capital chilena se incrementa hasta llegar a los 180
coches, repartidos en 20 trenes de 9 coches cada uno.

Ambas ampliaciones de contratos anteriores son reflejo del buen cartel empresarial y
técnico de que goza CAF en el mundo ferroviario, y que ratifican la consolidaciéon
internacional de la empresa de Beasain. Estos nuevos contratos se suman al
conseguido por CAF el pasado dia 24 de enero para la proxima construccion de un
nuevo metro para Nueva Delhi, la capital de India, en asociacion con la empresa de
este pais Realice Energy, y cuya importancia reside en que supone el acceso de la
empresa guipuzcoana al mercado asiatico. Y CAF sigue a la espera de que sean
adjudicados algunos proyectos tan importantes como el de tren rapido entre Parisy el
aeropuerto Charles De Gaulle o el tren AVE entre La Meca y Medina, en Arabia Saudi,
a los que opta a través de sendos consorcios.
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